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1. Introducéo

O plano de mobilidade sustentavel do municipio de Arcos de Valdevez incide sobre o seu
principal aglomerado urbano localizado no centro geografico do concelho, composto pelas
freguesias de Arcos de Valdevez (Salvador), Arcos de Valdevez (Sdo Paio), Giela, Guilhadeses,
Parada e Vila Fonche, que representa uma area de aproximadamente 3,5 km?, de um total de

cerca de 450 km? correspondente & area das 51 freguesias do municipio.

Na fase de diagndstico, realizou-se o levantamento e caracterizacéo estrutural e funcional da
situacdo existente relativa a oferta, a procura e a respectiva adequacéo entre estas. Assim, as
principais condicionantes a evolucdo da mobilidade, dos diversos subsistemas do sistema global
de transportes, relativos aos diferentes modos de transporte motorizados e suaves, foram
identificadas através da interpretacdo do funcionamento e conhecimento dos principais

aspectos relacionados com os seguintes temas:

rede viaria do municipio e da area de estudo (ambito urbano);

rede de Transportes Rodoviarios Colectivos;

sistema de estacionamento;

rede relativa aos modos suaves: pedonal e ciclavel.

Neste relatério apresentam-se as principais conclusées da segunda fase do trabalho, relativa a
definicdo dos objectivos e conceito de intervencdo em termos de mobilidade, da area
mencionada anteriormente, através da caracterizacdo e definicdo dos principais objectivos de
futuras intervencdes, do conceito multimodal de deslocacbes e das accdes prioritarias de
intervencdo, tendo em consideragdo os resultados do diagnostico e das principais

condicionantes a evolugdo da mobilidade na area de estudo.

A definicdo do conceito e objectivos especificos a alcancar devem representar as principais
orientacdes estratégicas para a definicdo e desenvolvimento dos estudos de pormenor e dos
estudos prévios relativos a organizacdo das deslocactes, referentes aos diversos modos de
transporte motorizados, assim como aos modos suaves, inerentes a elaboracdo do relatério de
propostas de intervencdo dos planos de mobilidade. Para além disso, estes devem servir de
base para a identificacdo das principais medidas a tomar no dominio do planeamento e gestao
urbanistica que tendam a favorecer o desenvolvimento de uma mobilidade sustentavel

integrada na area de estudo considerada.



A equipa do Plano é constituida pelos especialistas do C-TAC: Centro de Transportes, Ambiente

e Construcéo da Universidade do Minho, a saber:
- Prof. José F. G. Mendes, coordenador
- Mestre Paulo Ribeiro, especialista em Transportes e Mobilidade
- Mestre Ligia Silva, especialista em Ambiente Urbano
- Arg. André Fontes, especialista em Urbanismo

e, pela equipa da Camara Municipal de Arcos de Valdevez, liderada pelo Arg. Carlos Machado,
gue presta colaboracdo necessaria e respectiva analise dos assuntos que sdo apresentados

neste relatorio.



2. Conceito e objectivos especificos de intervencéo

A metodologia para uma proposta de intervencdo no sentido de se obter um sistema de

transporte mais sustentavel terd por base o diagrama seguinte:

DIAGNOSTICO -

+

OPGOES ESTRATEGICAS DA CAMARA MUNICIPAL

!

INTERVENCAO

CONCEITO + OBJECTIVOS ESPECIFICOS + PLANO DE ACGAO

Figura 1 - Esquema conceptual da metodologia de uma intervencéo

De acordo com a figura anterior, qualquer proposta de intervencdo deve ser regida por um
conjunto de conceitos, objectivos e acc¢bes, devidamente fundamentados em diagnosticos das
situacOes existentes, assim como em orientacfes estratégicas das entidades responsaveis pelas

respectivas intervencdes.

2.1. Resumo do diagnéstico

Neste ponto serdo apresentados de uma forma resumida os principais aspectos levantados na
fase de diagnostico relativos a oferta e procura de transporte na area de estudo. Assim, com o
objectivo de promover um exercicio de intermodalidade do sistema de transportes e a
respectiva orientacdo para um desenvolvimento sustentavel do mesmo e da propria area no

geral, serdo caracterizados os seguintes temas:

- Acessibilidade global;
- Transportes publicos;
- Estacionamento;

- Modos suaves.



2.1.1. Acessibilidade global

A area de estudo é servida por um conjunto de estradas nacionais, mais propriamente a Estrada
Nacional (EN) 101 e a EN 303, e pelo Itinerario Complementar (IC 28), observando-se que o
municipio ndo apresenta qualquer estrada pertencente a Rede de Estradas Regionais nem a

Rede de Itinerarios Principais.

Algumas medidas estdo previstas para proteger a qualidade do ambiente urbano do centro da
Vila de Arcos de Valdevez em relacéo ao trafego de atravessamento, sem que os cidadaos que
pretendam deslocar-se a esse local, para realizarem diversos tipos de actividades, percam

condigBes de acessibilidade.

Dentro do conjunto de estradas que servem a area do Plano de Urbanizacéo (PU) destaca-se a
EN 101, que se assume como a principal responsavel pela canalizacdo do trafego que atravessa
a sede do concelho, inclusive o seu centro histdrico e para a qual ja se encontra prevista uma
via alternativa, que sera a Variante & EN 101. No entanto, por motivos ambientais numa
extensdo muito reduzida do seu tragado esta Variante, embora prevista, ndo foi ainda
construida. Este entrave tem-se prolongado no tempo e constitui um dos principais problemas

para se promover uma mobilidade urbana mais sustentavel nesta area.

Por outro lado, a rede viaria urbana do concelho de Arcos de Valdevez apresenta alguns
problemas funcionais e estruturais em especial na area do PU, verificando-se que esta area
possui malha viaria pouco regular, assente num conjunto de vias estruturantes, que sdo a
EN101 e a 303. Assim, para a area de estudo esta prevista a reorganizacdo da rede viaria
existente, especialmente para as freguesias de Parada e Vila Fonche, localizadas a Norte,
através de reconstrucfes, ou novas construcbes de arruamentos, permitindo dessa forma, no
futuro, tornar mais funcional e eficiente a mobilidade naquela zona de expansdo urbana da
Vila.

2.1.2. Transportes publicos

De entre os diversos modos de transporte publicos existentes, a Vila de Arcos de Valdevez é
apenas servida por transportes rodoviarios colectivos de administragdo privada e servico

publico.



Em relacdo aos transportes colectivos, é possivel concluir que ndo existe um servico de
carreiras urbanas, sendo o transporte urbano assegurado pelo servico de ambito mais local

entre as freguesias do concelho e a sede do concelho.

No concelho de Arcos de Valdevez prestam servicos alguns operadores de Transporte Colectivo,
sendo possivel destacar a empresa de transportes colectivos - Salvador, com sede no municipio
de Arcos de Valdevez, representando uma das maiores empresas de TC da regido, com uma
frota de 45 autocarros com idade média elevada (superior a 10 anos), explorando um total de
20 carreiras. Salienta-se o facto do material circulante ndo ser recente, nem possuir aspecto

exterior cuidado e aprazivel.

Em termos de infra-estruturas associadas ao transporte colectivo rodoviario, destaca-se o
Centro Coordenador de Transportes de Arcos de Valdevez, situado a Norte do PU, apresentando
uma boa adequacgédo a procura potencial, ou seja préximo do grande pélo escolar da Vila, dado
gue na actualidade é reconhecida a tendéncia da utilizacdo do transporte colectivo ser,
maioritariamente, realizada por estudantes. Importa destacar que o maior volume de viagens
do concelho refere-se a viagens intra-concelhias, e destas o transporte colectivo assume um
papel importante, representando em 2001 cerca de 40% do volume total de viagens para a
populacdo escolar, ja para a populacdo activa residente, a percentagem do total das viagens é

muito baixa, sendo inferior a 20%.

Por outro lado, associado ao Centro Coordenador de Transportes, existe um conjunto de
paragens no interior da area de estudo que permite garantir um bom grau de cobertura
espacial do TC, em quase toda a area de estudo, excepto nas freguesias de Parada e Giela,
verificando-se que em relagdo a esta Ultima, as paragens mais proximas estédo localizadas no

outro lado do Rio Vez.

Na avaliacdo do TC pelos utentes destacam-se como aspectos mais negativos destacam-se as
condicBes das paragens em termos de conforto e comodidade, a frequéncia e adequacdo dos
horarios as necessidades dos utentes, a qualidade do material circulante e a limpeza. Todos
estes factores associados a competicdo com o transporte individual, tornam mais dificil o
processo de atraccdo de mais utentes para este modo de transporte, que é, sem margem de

davida mais sustentavel do que o automaével particular.



2.1.3. Estacionamento

Ndo foram observados grandes problemas de estacionamento, verificando-se que este é
praticamente isento de pagamento em toda a vila, quer na via publica, quer em parque,
excepto na zona central onde, por questdes relacionadas com a rotatividade do
estacionamento associada ao tipo de actividades que ai decorrem, de modo a potenciar o

estacionamento de curta duracdo em detrimento do de longa duracgéo.

Tendo em atencdo os valores levantados pode-se concluir que o estacionamento em Parque
representa cerca de 50% do estacionamento observado na Via Publica, sendo 96% da oferta de
lugares isenta de pagamento. Na via publica, também se observa uma proporcéo semelhante a

referida anteriormente, com cerca de 15% do estacionamento sujeito a pagamento.

Os valores de estacionamento sujeito a pagamento, quer na via publica, quer em parque,
representam menos de 10% da oferta de estacionamento, pelo que se conclui que o uso desta
medida de gestdo é aplicada muito circunstancialmente, especialmente para promover a
rotatividade do estacionamento em determinados locais. Deste modo, sdo muito poucos o0s
locais onde existe estacionamento pago na area do PU, sendo de destacar que existe um Unico
parque pago, que se situa junto ao mercado e possui uma capacidade muito baixa de apenas 26

lugares.

Em relacdo ao estacionamento abusivo, salienta-se que este é esporadico e ndo representa
grandes problemas na area central da Vila, quer para a circulagdo do trafego, quer em relagdo

ao servico de transportes colectivos.

2.1.4. Modos suaves

Dos modos suaves, andar de bicicleta (ciclavel) e andar a pé (pedonal), verifica-se que o modo
ciclavel é apenas utilizado para efeitos de lazer e apresenta pouquissimo impacto nos padrdes
de mobilidade dos arcuenses. Por outro lado, o modo pedonal assume alguma relevancia nas
deslocacdes escolares e da populacdo activa residente, conforme é possivel observar no quadro
seguinte. No entanto, a utilizacdo do modo pedonal tem perdido alguma importancia no
periodo entre 1991 e 2001, em detrimento do transporte individual que tem conseguido captar

cada vez mais adeptos.



Quadro 1 - Deslocag®es intra-concelhias vs Modos de transporte
(Fonte: INE, Recenseamento Geral da Populagéo 1991 e 2001)

Deslocacdes Intra-concelhias Populacéo residente
Estudante Activa
Modo de Transporte
1991 2001 1991 2001
A pé (%) 42 35 77 44
Automovel privado (%) 9 18 11 35

Em relac@o aos principais percursos pedonais constata-se que estes se realizam sobretudo em
torno da EN101, aproveitando por um lado a qualidade paisagistica que o Rio Vez oferece e,
por outro, um conjunto de equipamentos que nunca se encontram a mais de 500 metros desse

eixo viario.

Para além deste percurso, é de salientar a existéncia de uma série de arruamentos pedonais
com qualidade estética na zona de interesse cultural da area de estudo (incluindo o centro
histérico, a zona de Salvador e S. Bento), que de certa forma acabam por beneficiar e atrair
mais pessoas a realizar os seus percursos a pé, em vez de utilizarem outros modos de

transporte.

Por outro lado, ndo existe uma rede ciclavel na vila, nem um conjunto de ciclovias, devido a
problemas de conectividade associadas a orografia do terreno. No entanto, sugere-se que
sejam avaliadas todas as condi¢cdes que os arruamentos oferecem ao modo de transporte
pedonal e, se possivel, que se associe a rede dos principais percursos pedonais uma rede de

ciclovias, sobretudo quando for construida a Variante a EN101.

De acordo com os dados do quadro anterior, é possivel concluir que houve um certo retrocesso
na procura da sustentabilidade, fruto do desenvolvimento socio-econémico da populagdo
portuguesa em geral, que passa a utilizar de forma sistematica o veiculo particular em quase
todas as suas deslocagdes didrias. Da analise dos valores obtidos, é possivel concluir que andar
a pé ndo é uma realidade desconhecida dos arcuenses, sendo no passado, para viagens de curta
distdncia, o modo largamente mais utilizado. Deste modo, um dos vectores a explorar na

procura de politicas de mobilidade mais sustentaveis é a maior utilizacdo do modo pedonal.



2.2.  Opcoes estratégicas da Camara Municipal

De acordo com o0s pressupostos da sustentabilidade aplicados & definicdo de politicas de
desenvolvimento dos actuais sistemas de transporte, as entidades responsaveis da Camara
Municipal de Arcos de Valdevez apresentam, como vector fundamental de orientacdo de
politicas de transportes, o melhoramento das condi¢cdes de mobilidade e acessibilidade dos
pedes e dos utilizadores de transportes rodoviarios colectivos, tentando organizar e conciliar o
sistema global de transportes, de modo a garantir um reforco da viabilidade e vitalidade da

zona central da area afecta ao Plano de Urbanizacao.

Outra das estratégias passa pela manutencdo e implantacdo de solucdes de mobilidade
diversificadas e inovadoras, explorando a intermodalidade entre meios mais convencionais,
como € o caso do transporte rodoviario e os modos suaves, para além do ja existente Centro

Coordenador de Transportes.

Prevé-se também a introducdo de uma politica de estacionamento e de circulagdo concertada
com os padr@es actuais de desenvolvimento urbano sustentavel apoiada em vectores de reforco
da centralidade da zona central da vila de Arcos de Valdevez, com o objectivo de garantir o
desenvolvimento socio-econdmico dessa area, afectado negativamente pelo atravessamento de
fluxos de tradfego pesado de mercadorias associado a industria da extracgdo mineral

(pedreiras), segundo o eixo rodoviario (EN 101) principal da Vila.

Por outro lado, pretende-se eliminar os problemas relativos ao trafego de atravessamento que
circula na EN 101 através da construcdo de uma Variante a EN 101, que embora ja tenha sido
projectada, ndo passa a fase de construcdo devido a um entrave de caracter ambiental numa
pequena extensdo dessa Variante, localizado na Quinta da Coutada a Norte do Plano de

Urbanizacgéo.

Finalmente, importa melhorar a qualidade da acessibilidade e mobilidade para todos os utentes
do espaco publico, assegurando a democratizacdo do espaco urbano da vila e reforcando o
importante papel que o modo pedonal assume nas principais deslocacfes na area urbana em
estudo e nas freguesias limitrofes. Este facto sera ainda mais importante quando a Variante a
EN 101 for construida, permitindo dessa forma adoptar politicas mais sustentaveis na zona do
centro da area de estudo, uma vez que conduzira a transformacdo da EN101 num arruamento

urbano. Deste modo, pretende-se fortalecer a ligacdo da zona histérica da Vila de Arcos de
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Valdevez ao rio Vez, garantindo, consequentemente, melhorias significativas na qualidade do
ambiente urbano desse espaco e uma maior valorizagdo do patriménio natural existente no

local.

2.3. Conceito de intervencéao

O conceito de intervencéo deve ser definido e caracterizado de acordo com as especificidades
do sistema de transportes associado as principais deslocagdes, ou viagens diérias, tendo em
vista a optimizacao da utilizagdo dos varios modos de transporte, em fungdo das suas vocagdes
e dos objectivos de melhoria do ambiente urbano e de reducdo dos impactes ambientais,
nomeadamente os que se relacionam com a qualidade do ar e do ambiente acustico, ou seja,
que encerram fendmenos de intermodalidade e promocdo da utilizagdo dos modos de

transporte suaves.

O conceito de intervencdo deve abordar, de forma integrada e complementar, as principais

questdes relacionadas com o funcionamento do sistema de transportes, tais como a:

rede viaria, a sua hierarquia e legibilidade;

oferta de transportes colectivos e a sua articulacdo multimodal;

politica de estacionamento;

circulacdo dos modos suaves (pedes e bicicletas).

Por outro lado, a definicdo do conceito deve ainda dar indica¢cdes quanto as questdes
urbanisticas fundamentais que podem condicionar ou favorecer a aplicacdo de medidas que

proporcionem uma mobilidade mais sustentavel.

Para o efeito, foi desenvolvida uma matriz Estratégia - Diagnostico, onde é possivel cruzar os
temas que caracterizam o sistema de transportes com as estratégias preconizadas pela Camara
Municipal, conforme o quadro seguinte, e definir qual a importancia da relagcéo existente entre

os temas definidos e o cumprimento das opcdes estratégicas.
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Quadro 2 - Matriz Estratégia-Diagnéstico

Acessibilidade | Transporte

Global Publico Modos Suaves

Estacionamento

Reforcar a infra-estrutura
associada as actividades
realizadas pelos pedes

Eliminar o trafego de
atravessamento da EN101

Melhorar a viabilidade e
vitalidade do centro da Vila

Melhoria das condi¢des do
transporte publico colectivo em
toda a area de estudo

Potenciar a utilizagdo do modo
ciclavel entre aglomerados
urbanos vizinhos

. Correlagéo primaria | | Correlagdo secundaria

Da analise da matriz anterior, foi possivel estabelecer dois importantes conceitos de
intervencado a aplicar em futuras propostas de intervencdo no sistema de transportes da zona
central do Plano de Urbanizacdo da Vila de Arcos de Valdevez, com o intuito de se obterem

padrdes de mobilidade mais sustentaveis para essa area, que resultam em:

- potenciar a utilizacdo do modo pedonal nas principais deslocacdes das pessoas em
meio urbano, reforcando um conjunto de infra-estruturas e equipamentos a ele
associadas, como por exemplo a requalificagdo do ambiente urbano do espaco de
circulacdo dos pebes, bem como das principais infra-estruturas de apoio ao servico de

transportes colectivos;

- eliminar o trafego de atravessamento, especialmente o trafego pesado de mercadorias
associado a extraccdo de material das pedreiras situadas a Norte do centro da Vila,
através da construcdo de uma Variante a Estrada Nacional 101, permitindo melhorar a
qualidade do ambiente urbano e das condicGes de acessibilidade e mobilidade dos

modos suaves, em especial do modo pedonal.
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O sistema de transportes do municipio e da &rea urbana em estudo assenta na utilizagdo do
transporte rodoviario motorizado colectivo e individual, assim como no modo pedonal. No
entanto, nos ultimos tempos a utilizacdo do veiculo automoével tem-se revelado o meio de
transporte com maior capacidade para atrair utentes, devido as enormes vantagens que possui

em relacdo aos restantes modos existentes, mesmo para viagens de curta distancia.

A zona do centro histérico é particularmente sensivel ao trafego motorizado, tendo-se
verificado recentemente a aplicacdo de medidas e politicas orientadas para o desenvolvimento
sustentavel da area urbana do centro da Vila dos Arcos de Valdevez, através da criacdo de
arruamentos pedonais e a uma reducao do atravessamento e poder de penetragcdo dos veiculos
automdveis nessa area. Ou seja, esta implicita a fomentacdo da utilizacdo do transporte
pedonal em detrimento do modo motorizado, numa area predominantemente comercial,

envolvente a importantes equipamentos de caracter administrativo, cultural e social.

Porém, estas medidas podem enfraquecer a capacidade de atraccdo das principais areas
pedonais da Vila, dado que imp&e sérias restricdes a circulacdo automdvel na respectiva area
envolvente. Deste modo, torna-se fulcral e estratégico que a zona do centro histérico se
assuma, ainda mais, como fonte de vitalidade de toda a area do Plano de Urbanizagdo, e

consequentemente adquira maior capacidade para fomentar a utilizacdo do modo pedonal.

A introducédo do conceito de vitalidade da zona do centro histérico tem subjacente a nocao de
dinamismo que é necessario introduzir na area, ou seja, a necessidade de criar um espago com
caracteristicas genuinas de uma urbe, geralmente associadas a espagos comerciais, lazer e
convivio muito atractivos. Deste modo, aliada a vertente de vitalidade, € necessario conduzir
as estratégias numa perspectiva de viabilidade da area em analise, segundo uma perspectiva
socio-economica, da qual muito dependerdo as actividades pedonais que ai se poderdo

desenvolver.

Em suma, uma expansdo e consolidacdo da utilizagdo do modo pedonal na Vila de Arcos de
Valdevez, sobretudo para viagens de curta distancia associadas a realizacdo de diversas
actividades na zona do PU, deve constar de estratégias que tenham em consideragdo a
melhoria das infra-estruturas de apoio em relacdo a este modo de transporte associadas a uma
politica integrada de gestdo de trafego e a politica global de estacionamento para a area

envolvente.

Para além disso, importa considerar uma melhoria das condi¢bes das zonas de interface e dos

pontos de apoio associados a intermodalidade em relacdo ao transporte publico colectivo e
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individual. A principal opcdo estratégica passa pela criacdo de um espago “ancora”, traduzido
por um conjunto de arruamentos localizados na zona do centro histdrico da Vila, conforme é
possivel observar nas figuras seguintes, com condicdes fisicas que possibilitem a sua utilizacdo
em qualquer altura do ano e sob diferentes tipos de condic6es atmosféricas. Para isso, a
Cémara Municipal tem como principal estratégia a criagdo de um espaco coberto, na zona
pedonal do centro histérico, composto pelas ruas 25 de Abril, General Norton de Matos e
Cerqueira Gomes (arruamentos delineados a vermelho na Figura 2). Esta intervengéo permitira
desenvolver um projecto de requalificacdo de todo o espacgo urbano, assim como da tipologia e

usos dos edificios desses arruamentos e areas limitrofes.

Figura 2 - Arruamentos pedonais onde se prevé a colocacdo de uma cobertura

Na Figura 3 é possivel observar a localizacéo da area que sera sujeita a referida intervencao de
requalificacdo associada a criacdo de um espaco coberto, a qual poderdo ser associadas
funcdes semelhantes as de um centro comercial. Deste modo, prevé-se a criagdo de um parque
de estacionamento na proximidade desta area de modo a melhorar as condicdes de

acessibilidade nessa zona central.



ID dos Equipamentos

= 1

, Centro de Formagao e Exposicdes

- 2, Campo da Feira S

- 3, Reparticdo das Finangas
4, Centro Comunitario Sao José Equipamento

+ 5, Centro de Satde Tipologia

- 6, Cruz Vermelha Portuguesa Adiministrativo
7, Atlantica/ Ceval Comércio

+ 8, Delegagdo do PNPG/ ICN - Cultural

- 9, Centro Regional de Seguranca Social |:| Desporto

- 10, Escola do 1° Ciclo do Ensino Basico l:l Ensino

- 11, Cemitério Municipal - social

- 12, Centro Municipal de Informacédo Turismo

- 13, Camara Municipal - Tran-sporte

. 14, Tribunal %’&oe Rede Viéria - Arcos

Rede Municipal
- 15, Casa das Artes e Biblioteca Municipal p

+ 16, Centro de Emprego e Formagé&o Profissional . EN 101
11 —

- 17, Mercado Municipal EN 303

- 18, Bombeiros Voluntarios de Arcos de Valdevez == IC28

Centro Histérico
- Area Pedonal (ruas e pragas)
Area de Estudo

+ 20, Escola Basica 2° e 3° Ciclos, Secundaria
+ 22, Pavilhdo Municipal

- 23, Centro Coordenador de Transportes

- 25, Zona Desportiva (Estadios e Piscinas)

- 27, Escola Pré-primaria de Giela 0 125 250
- 28, GNR - Guarda Nacional Republicana
Metros

Figura 3 - Localizacéo dos arruamentos pedonais com cobertura (previstos) na area central

Outro conceito de intervencdo importante a desenvolver prende-se com a eliminagdo do
trafego de atravessamento da zona central da Vila de Arcos de Valdevez, sem que este facto
afecte negativamente a vitalidade dessa area, através da introducéo de politicas de gestao de

trafego que prejudiquem a acessibilidade e mobilidade do trafego de caracter local.

Na figura seguinte é possivel observar que a Estrada Nacional (EN)101 atravessa a zona do
centro histérico. Esta estrada é considerada um dos principais elementos viarios estruturante
do municipio, com funcdes de canalizacdo do trafego pesado de atravessamento da zona do
centro historico da Vila, relativo ao transporte de mercadorias das pedreiras situadas a Norte
da area do PU até ao principal eixo rodoviario da regido que é o IC28, responsavel pela
degradacdo da qualidade do ambiente urbano desse local e das condi¢cbes da seguranca de

circulacao dos utentes mais vulneraveis, como é o caso dos pedes.
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Figura 4 - Rede viaria existente e proposta para a area de estudo (PU)

Importa referir que o problema do trafego de atravessamento da EN 101 ja foi identificado e ja
existe uma solucéo, que é a construcdo de uma Variante. Porém, devido a questdes ambientais
num pequeno troco que atravessa a Quinta da Coutada, a Variante ainda ndo foi construida,
encontrando-se neste momento num impasse com implicacdes directas na aplicacdo de
politicas e estratégias mais sustentaveis sobre a infra-estrutura do sistema de transportes da

Vila de Arcos de Valdevez.

Por outro lado, enquanto a solucdo da Variante a EN101 ndo é desbloqueada, é necessario
proceder a adopcao de solugdes que evitem que o trafego de atravessamento passe pela zona
central, tentando sempre que possivel privilegiar a acessibilidade global e local da area central
através de modos de transporte mais sustentaveis, como os modos suaves e 0 transporte

rodoviario colectivo, em detrimento do transporte motorizado, devendo para esse efeito
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garantir-se melhores condi¢fes nos interfaces entre os pedes e o0 transporte publico, ou seja,

uma melhoria das condi¢des das paragens dos autocarros, em termos fisicos e de logistica.

2.4. Objectivos Especificos Prioritarios e Respectivas Accoes

Tendo em conta o diagndstico elaborado e o conceito de intervengdo definido, procede-se
entdo a identificacdo dos objectivos especificos prioritarios a seguir, em termos de mobilidade

sustentavel na area de estudo da vila de Arcos de Valdevez:

A - Potenciar a utilizacdo do modo pedonal nas principais deslocacfes diarias através de

um aumento da vitalidade da zona do centro historico;

B - Proteger o centro urbano da Vila em relagdo ao trafego de atravessamento.

Para cada um destes Objectivos Especificos Prioritarios foi identificada uma Carteira de Acgdes
Prioritarias, a qual constitui um conjunto de op¢des que a Camara Municipal podera, se e
guando entender conveniente, adoptar e, portanto, implementar. Trata-se, convém
esclarecer, de um conjunto de intervencdes que se consideram tecnicamente justificadas, mas
cuja oportunidade de implementacdo depende naturalmente de diversos enquadramentos,

nomeadamente as prioridades e disponibilidades orgamentais.

As Accdes Prioritarias a desenvolver no ambito do Objectivo Especifico A (Potenciar a utilizacédo
do modo pedonal nas principais deslocacfes diarias através de um aumento da vitalidade da

zona do centro histérico) sao:
Al - Reforgar a vocacdo pedonal do centro da vila, através da implantagdo de uma &rea
de arruamentos pedonais com cobertura, de modo a garantir bons niveis de comodidade

aos pedes em geral no desempenho das suas actividades.

A2 - Alterar o sistema de estacionamento de modo a garantir o sucesso da implantacao

de uma zona pedonal coberta e evitar o aparecimento de estacionamento ilegal.
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A3 - Eliminar possiveis barreiras arquitecténicas e de mobiliario urbano instaladas nos
passeios em processos de reconstrugdo urbana, e melhorar a acessibilidade aos

principais equipamentos publicos da vila para as pessoas com mobilidade reduzida.

A4 - Fortalecer a integracdo dos espacos verdes existentes e do rio nos principais

percursos dos modos suaves.

A5 - Melhorar a infra-estrutura das paragens de transporte publico colectivo na zona
central da vila, nomeadamente as condi¢cdes de espera, acesso e informagdo aos

utentes.

Por altimo, As Accgdes Prioritarias a desenvolver no ambito do Objectivo Especifico B (Proteger
o centro urbano da Vila em relagdo ao trafego de atravessamento que circula na Estrada

Nacional 101) séo:

Bl - Proceder a construcdo da Variante a EN 101, com a maior brevidade possivel, e
promover a respectiva orientacdo do trafego de atravessamento por esse Nnovo eixo

rodoviario.

B2 - Definir medidas alternativas de gestdo de trafego, de modo a criar percursos
alternativos para o trafego de atravessamento da area central através da rede viaria

existente, enquanto a Variante a EN101 ndo for construida.

B3 - Transformar a EN 101 num arruamento urbano com perfil transversal adequado a
pratica de baixas velocidades de circulacdo, complementado pela definicdo de um
sistema de circulagcdo que privilegie a utilizacdo dos modos suaves e dos transportes
publicos colectivos nessa zona, de modo a formar um espago central mais homogéneo e

seguro.

Apresenta-se de seguida o resumo dos Objectivos e Accdes Prioritarias.
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OBJECTIVO ESPECIFICO PRIORITARIO:

A - Potenciar a utilizacdo do modo pedonal nas principais deslocacfes diarias através de

um aumento da vitalidade da zona do centro histérico

Fontes de

Cod. Acgéo Responsaveis (_)rge_lme_nto Financiamento Prlo'rldz'ade
indicativo P Indicativa
Possiveis
Reforcar a vocacao pedonal do centro da vila,
através da implantagdo de uma area de Camara QREN (ON.2)
Al arruamentos pedonais com cobertura, de modo | Municipal a estudar Alta
a garantir bons niveis de comodidade aos pedes | (C.M.) C.M.
em geral no desempenho das suas actividades.
Alterar o sistema de estacionamento de modo a oM
garantir o sucesso da implantacéo de uma zona -
A2 pedonal coberta e evitar o aparecimento de C.M. a estudar Privados Alta
estacionamento ilegal.
Eliminar possiveis barreiras arquitecténicas e
de mobiliario urbano instaladas nos passeios em
A3 processos de reconstrucdo urbana, e melhorar a C.M ) QREN (ON.2) Média
acessibilidade aos principais equipamentos o C.M.
publicos da vila para as pessoas com mobilidade
reduzida.
Fortalecer a integracéo dos espagos verdes
Ad existentes e do rio nos principiais percursos dos | C.M. - C.M. Média
modos suaves.
Melhorar a infra-estrutura das paragens de C.M. C.M.
A5 transporte publico colectivo na zona central da Operadores de | até 50 K€ Operadores de Média
vila, nomeadamente as condicdes de espera, Transportes Transportes
acesso e informagéo aos utentes. Colectivos Colectivos
OBJECTIVO ESPECIFICO PRIORITARIO:
B - Proteger o centro urbano da Vila em relagéo ao trafego de atravessamento
. . Orcamento . Font_es de Prioridade
Cod. Acgéo Responsaveis A Financiamento Lo
indicativo o Indicativa
Possiveis
QREN
Construgéo da Variante a EN 101 e promover a C.M. C.M
B1 respectiva orientagdo do trafego de Estradas de a definir o Alta
atravessamento por esse novo eixo rodoviario. Portugal Estradas de
Portugal
Definir medidas alternativas de gestdo de
trafego, de modo a criar percursos alternativos
B2 para o trafego de atravessamento da area C.M até 50 KE C.M Alta
central através da rede viaria existente, o o
enquanto a Variante a EN101 néo for
construida.
Transformar a EN 101 num arruamento urbano QREN (ON.2)
B3 com perfil transversal adequado (que integre C.M. a estudar Média
C.M.

espaco destinado aos modos suaves).
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